Schwarz-griine Farbenspiele

Grines Urgestein Micha Wendt analysiert Machbares
und Unmdgliches. Welche Reaktionen kommen aus
dem ,,\ersuchslabor Hamburg“?
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Campus Rutli

Eine Chance fur Neukéllner Kinder und
Jugendliche - der Anfang ist gemacht. Dazu
Fragen und Antworten.
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Wahlrecht fur alle

pagne aus NRW.

Hier, wo ich lebe, will ich wahlen - Kommunales Wahl-
recht auch furr nicht EU-Wohnbtrgerschaft, eine Kam-
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NeukoHner Stachel

Blndnis 90/Die Grunen (Europaische Grune Partei) in Neukdlln

Stimmt: Flugzeuge gehoren
nicht in die Stadt!

In Tempelhof geht es dieser Tage ruhig zu. Nur noch selten dréhnt eine
Maschine tber Nordneukdllner Hausdacher. Nur noch 800 Fluggéste
verirren sich pro Tag auf das 500 FuRballfelder grolie Gelande, die
Abpughalle ist meist menschenleer. Ende Oktober soll auch damit Schluss
sein, der Flughafen endgltig der Geschichte angehéren. Dann kann das
riesige Areal von allen Berlinerinnen und Berlinern genutzt werden.

Genau das versucht die Interessens-
gemeinschaft City-Airport Tempelhof
(ICAT) mit Unterstlitzung von IHK,
CDU und anonymen Grof3spendern
zu verhindern. Dazu hat sie den ersten
landesweiten Volksentscheid Berlins
initiiert. Die Argumentation basiert
im Wesentlichen auf der Erinnerung
an die Luftbricke und der angebli-
chen wirtschaftlichen Bedeutung des
Flughafens — und ist alles andere als
stichhaltig. Tempelhof war unbestrit-
ten wichtig fur die Versorgung West-
Berlins wéhrend der Blockade. Die
Erinnerung daran ist aber kein Argu-
ment flr den Flugbetrieb, ein Museum
auf dem Gel&nde wiirde die Geschich-
te starker erlebbar machen. Auch die
wirtschaftliche Argumentation fuhrt in
die Irre. Tempelhof bringt nicht etwa
neue Investoren in die Stadt, sondern
gefahrdet den Flughafen Berlin-Bran-
denburg International (BBI). Dieser
ist nicht weiter vom Stadtzentrum ent-
fernt als der City-Airport in London,
fur den Oberdies wesentlich strengere
Vorschriften fur Flugzeuge und Pilo-
ten gelten als flir Tempelhof. Zweitens
wirde ein Weiterbetrieb von Tempel-
hof den Ausbau von Schonefeld zum
BBI geféahrden, der hdchstrichterlich
bestatigt auf der SchlieBung von Tem-
pelhof und Tegel beruht. Damit wir-
den dreistellige Millioneninvestitio-
nen und zehntausende Arbeitsplatze
vernichtet.

Tempelhof -
Millionengrab und

Sicherheitsrisiko

Der Flugbetrieb in Tempelhof - ohne
die Unterhaltung der Geb&ude - kostet
den Steuerzahler tiberdies 16.000 Euro
am Tag - Geld, das in Berlin an allen
Ecken und Enden fehlt. Um halbwegs
rentabel zu sein, musste sich das Flug-
volumen mehr als verfuinffachen - mit
der entsprechenden Belastung durch
Larm, Dreck und Absturzgefahren fur

die Anwohner. 75 Prozent aller Flug-
zeugunfélle ereignen sich bei Start und
Landung. Die Einpugschneise geh®rt
zu den am dichtesten bebauten Ge-
bieten Berlins, ein Absturz etwa im
Schillerkiez hatte fatale Folgen. 2001
stirzte ein Flugzeug in unmittelbarer
Né&he der Karl-Marx-Stral3e ab. Schie-
res Gliick verhinderte damals eine Ka-
tastrophe.

Nachnutzung
demokratisch und

transparent gestalten

Bindnis 90/Die  Grinen wollen
schnellstmdéglich  die  Z&une rund
um den Flughafen fallen sehen. Das
Gelande darf nicht langer mit faden-
scheinigen Argumenten den Berlinern
vorenthalten werden. Wir wollen die
Nachnutzung in einem demokratischen
und transparenten Prozess gestalten.
Dabei muss ein grolRer Teil der Flache
unbebaut bleiben und fir Naherho-
lung, Sport und Freizeit zur Verfigung
stehen. So kann etwa das im Sommer
oft Uberflllte Columbiabad dringend
mehr Liegewiesen gebrauchen. Nicht
das ganze Geldnde soll auf einmal

Das soll dann der Letzte sein, fir immer!

entwickelt und erschlossen werden.
Solange konnen Zwischennutzungen
- also nicht auf Dauer angelegte Pro-
jekte - die Potentiale des Gelédndes und
der Gebdude zeigen.
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Steinofenpizza
Fischspezialitdaten

Erkstr. 10 - 12043 Berlin
Tel: 030 /6808 79 46

um Flugbetrieb
in Tempelhof

Die Neukdllnerinnen und Neukdllner
kénnen wie alle Berlinerinnen und
Berliner voraussichtlich am 27. April
zum ersten Mal bei einem landeswei-
ten Volksentscheid abstimmen und
mit lhrer Neinstimme das Gelande
zurickfordern. Wird Tempelhof wie
geplant Ende Oktober entwidmet,
wird an dieser Stelle nie wieder ein
Flugzeug starten. Mitten in der Stadt
ware ein Flughafen heute nicht mehr
genehmigungsfahig. Damit wiirde die
lange Debatte um die SchlieRung des
Flughafens endlich ein gutes Ende
nehmen. Die Berlinerinnen und Berli-
ner kénnen dann ihr Gelande wieder in
Besitz nehmen. Deshalb:

Stimmt mit Nein!

Jochen Biedermann

Foto: Gabriele Kantel

Voraussichtlich am 27. April kon-
nen alle wahlberechtigten Berline-
rinnen und Berliner beim ersten
landesweiten Volksentscheid tber
die Zukunft des Flughafens Tem-
pelhof abstimmen.

Wer den Flugverkehr in Tempelhof
beenden und das Geléande fur alle
Berlinerinnen und Berliner 6ffnen
will, muss mit ANEINA stimmen.
Wenn Sie uns in unserem Kampf
gegen den Flughafen mit tatkréaf-
tiger oder ynanzieller Hilfe unter-
st¢ tzen wollen, wenden Sie sich an
unser Buro in der Berthelsdorfer
Str. 9 (Kontaktdaten und ¥ffnungs-
zeiten auf Seite 2).
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Die Rixdorfer Schmiede

Wer kennt sie nicht, die alte Rixdor-
fer Dorfschmiede, am Rande des
Bohmischen Dorfes in Neukdlln
gelegen. Seit Jahren denkmalge-
schiitzt, besteht dieses kulturhisto-
risch bedeutsame Ensemble aus der
eigentlichen Schmiede und einem
Wohnhaus.

Das Bohmische Dorf ist im Jahre
1737 durch Ansiedlung bohmi-
scher Glaubensp¢chtlinge zu sei-
nem Namen und damit zu einiger
Bedeutung gekommen. Dabei ist
das Dorf selbst viel élter, denn
bereits 1624 wurde die Schmie-
de erstmalig urkundlich erwéhnt
und hat seitdem eine wechselvolle
Geschichte durchlebt. Lange Zeit
war die Schmiede so etwas wie ein
Zankapfel zwischen der Berliner
Schmiedeinnung und der Gemein-
de Rixdorf;, die sie schlieBlich 1797
kaufte, um sie gleich darauf an ei-
nen ansassigen Schmiedemeister
wieder zu verkaufen. Dessen Fami-
lie schmiedete hier tiber 150 Jahre.
Das Gebaude hat mehrfach sein
Gesicht verandert, Umbauten und
Erweiterungen gab es immer wie-
der. Im Laufe des 19. Jahrhunderts
erhielt die Schmiede dann nach und
nach ihre heutige Form. Als eines
der wenigen Geb&ude uberlebte
die Schmiede den ,,groRen Brand*
1849 und wurde damit zu einem
der insgesamt &ltesten erhaltenen
Gebaude Rixdorfs. Aber auch Ab-
riss und damit das Ende drohten

Berlins grofder

B_('jhmisches Dorf, Hasnummer 28

einst der Rixdorfer Schmiede im
Jahr 1911. In den 1960er und 1980er
Jahren fanden dann letzte grol3e Re-
novierungen statt....

Natdrlich  wird die Rixdorfer
Schmiede auch heute noch ge-
nutzt als das, was sie ist, eben als
Schmiede:  TraditionsgemalR  als
Kunst- und Messerschmiede. Seit
August 2004 hat Gabriele Sawitz-
ki, als Geschaftsfuhrerin und tech-
nische Leiterin eines Fachbetriebes
fur design-orientierten Metallbau,
nach 380 Jahren als erste weibliche
Mieterin die ,,Herrschaft Uber das
Feuer* tibernommen. Besucher kén-
nen bei zahlreichen Veranstaltungen
einen Einblick in das alte Handwerk
gewinnen.

Das angrenzende Wohnhaus hat nur
noch bedingt mit dem Schmieden zu
tun, denn hier tagt der Frauentreff-
punkt Schmiede. Allerdings wer-
den hier weder Kunst- noch Mes-
serschmiedearbeiten gefertigt, hier
werden Plane geschmiedet, Plane
zur ,Unterstlitzung und Beratung
von Frauen in schwierigen Lebens-
situationen®, insbesondere zur ,,For-
derung des Schutzes fur von Gewalt
bedrohte Frauen“ durch Unterhal-
tung von Zupuchtswohnungen. So
hei3t es in der Satzung des Vereins
Frauenschmiede.

Und so gehort die Rixdorfer
Dorfschmiede zusammen mit der
Frauenschmiede zu den wirklich
schonen Seiten Neukdllns. jub
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